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1  Identifikacni udaje

Nézev stavby: »Doplnéni zavor na prejezdu v km 111,590 (P7971) trati Brno
— Vlarsky prismyk*

Stupent dokumentace: Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)

Charakter stavby: Liniova stavba, rekonstrukce

Odvétvi: Zelezniéni doprava

Misto stavby: Drslavice

Trat’ Brno — Cernovice zhl. Taborska — V1arsky prismyk st. hr.
Cislo trati: dle Prohlaseni o draze 812

dle knizniho jizdniho fadu 317A

Cislo tratového a defini¢niho useku 230234

Kategorie drahy: Regionalni draha

Tratovy usek (TU): 23 92 Brno — Cernovice zhl. Taborska — Vlarsky prasmyk st. hr.
Defini¢ni tsek (DU): DU 34 Hradcovice — Uhersky Brod

Kraj: Zlinsky

Obec s rozsitenou piisob.:  Uherské Hradisté

Obec: Drslavice

Katastralni izemi: Drslavice [632643]

Stavebni objekty:

¢islo SO I}éZGV SO odpovédny projektant
SO 01-10-01 %elezniéni svrsek Ing. Mat¢j Darda
SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek Ing. Mat¢j Darda
Budouci vlastnik SO: Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Budouci provozovatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Ostrava
Sprava trati Ostrava
Muglinovska 1038/5
702 00 Ostrava
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2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Cilem stavby je zvySeni bezpecnosti na zel. prejezdu 7971. Soucasti upravy je také
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku v nezbytném rozsahu.

Zelezniéni prejezd se nachazi na regionalni trati &. 317A. Rekonstruovany tsek koleje
zahrnuje oblast pfechodnice v blizkosti Zelezni¢niho mostu pfes feku Holomilu v obci
Drslavice a déle SVU v délce cca 900m. Piejezd P7971 leZi v prechodnici piedeslého oblouku
na prechodnici se jesté nachdzi mostni objekt ulozen na mostnicich, jenz slouzi jako pevny bod
zacatku uprav koleje. Kolej v misté pfejezdu stoupd ve smyslu staniceni ve sklonu 1,95 %e.

Navrh kolejového feseni pocita pouze se zakladnim rychlostnim profilem V.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrZzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pro
titidu zatizitelnosti D3/D4, prachodnosti prajezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti
jizdy. Tvar rekonstruovaného zelezni¢niho svrsku je navrzen S49 na betonovych prazcich dl.
2,42 m s tuhym podkladnicovym upevnénim.

2.1 Zelezniéni spodek

Na zakladé geotechnického prizkumu je navrzena konstrukce prazcového podlozi, v¢.
ZKPP dle ptedpisu S4. Dale je navrzeno odvodnéni zel. spodku pomoci trativodni trouby DN
150 v délce 22m jenz bude vyusténo na terén za pomoci svodného potrubi.

2.2 Zelezniéni svisek

Navrzend prostorova poloha koleje, tedy jeji smérova a vySkova poloha, vychazi
z pozadavkil investora a podkladi SZG Olomouc. Rozsah rekonstrukce koleje je dan
nejnutnéjSim rozsahem pro rekonstrukci Zelezni¢niho ptejezdu P7971. Dale je navrzena
smérova a vyskova uprava koleje ASP.

Rekonstrukce zelezni¢nich piejezdl neni soucasti tohoto SO.
Navrh nové geometrie koleje koresponduje s projektem koleje SZG Olomouc a ZTP.

Rekonstrukce zahrnuje provedeni nového kolejového loze, nahrazeni stavajicich kolejnic,
podpor a drobného kolejiva novym materialem. Zvolena byla sestava zelezni¢niho svrsku
slozena z kolejnic S49, betonovych prazcii o délce 2,42 m a tuhého podkladnicového upevnéni.
V misté ptejezdovych panelil je navrzeno upevnéni kolejnic s antikorozni Gpravou.

Kolej je navrzena jako bezstykova.

2.3 Piehled parcel a vlastnikii

K.U.: Drslavice [632643]

Soucésti zadani je v co nejvétsi mozné mire respektovat stavajici hranice draznich
pozemku a nezasahovat do sousednich cizich mimodraZnich pozemki. Z tohoto pozadavku
vychazi 1 navrhované feseni.

. Str.4
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Prehled doté¢envch pozemki a jejich vlastniku

Parcela | vyméra

KN (m2) LV Druh / vyuziti | Vlastnik Poznamka

Pozemky a stavby - dotCené realizaci stavby

katastralni izemi - Drslavice 632643

Sprava zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, Trvaly zabor
11000 Praha 1

Ostatni plocha

3109/1 | 46015 646 / drdha

Rozsah zébori vramci celé stavby je patrny z Casti dokumentace I. Geodeticka
dokumentace.

3  Podklady

3.1 Vstupni podklady

— Zadévaci dokumentace stavby, Sprava Zeleznic, statni organizace

— Geodetické zaméteni stavajiciho stavu a domeéteni pro tcely projektovani

— Informace z mistnich Setfeni na trati

— Podklady od spravce infrastruktury — OR Ostrava

— Piislusné zdkonné, normové a drazni piedpisy

— Projekt osy koleje &. 1 na TU2302 Veseli nad Moravou — Vlarsky prismyk, km 88,075-
163,500

3.2 Vyhodnoceni priuzkumii

3.2.1 Hpydrogeologické poméry
Piejezd nelezi v zaplavovém tzemi.

3.2.2 Geotechnicky prizkum

Byl proveden geotechnicky prizkum zaméteny na ovétreni skladby drazniho télesa,
geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéfeni urovné hladiny
podzemni vody. Prizkum zpracovala firma GEOMAT s.r.o. Podrobné vysledky jsou v Casti B
— Souhrnna technicka zprava.

3.2.3 Znecisténi zemin prazcového podlozi
Vramci provedeného geotechnického prizkumu bylo orienta¢ni stanoveni stupné
zneCisténi zemin prazcového podlozi. Podrobné vysledky jsou v €asti B — Souhrnna technicka
zprava.
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3.3 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v ptisluSnych vykresovych
prilohach. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zdkres inZzenyrskych siti
do situacnich vykresu byl proveden na zaklad¢ podkladi ptedanych jejich spravci a jejich
piesnost a spolehlivost je zna¢né€ rozdilna. Pred zahajenim stavby je proto nezbytné nutné
pozadat spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

3.4 Polohovy systém, staniceni a vytyéovani

Zpracovana projektovd dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Popisy staniceni v jednotlivych vykresovych pfilohach jsou vztazeny ke staniCeni koleje €. 1
dle projektu osy koleje od SZG Olomouc.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyceni celé stavby jsou soucésti
geodetické casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objektl. Veskeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavkd CSN 013419 Vytydovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Piesnost
vytyGovani staveb”, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Piesnost vytydovani staveb®,
Cast 2: Vyty¢ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni a té€z v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich
drah (schvéleno VR DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty¢eni bude
pouzita platné vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

Upravy smérové a vyskové polohy koleje budou provedeny metodou presnou ve smyslu
piedpisu SZDC S3/1 s nutnosti dodrzeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢&l. 6.4 CSN
736360-2. SVU bude provedena pomoci ASP.

4  Popis stavajiciho stavu

Mistem stavby je Cast tratového useku 230234 — HradCovice — Uhersky Brod, km
109,977 — 115,483. Pfesnéji se jedna o tsek kolem zelezni¢niho piejezdu v km 111,590.
Stavajici tratova rychlost je 70 km/h (dle ZTP), popiipadé 80 km/h (dle NPZS a PPK).
Tratovy Gsek v misté stavby neni elektrifikovany.

4.1 Zelezniéni spodek

Trat’ se v misté stavby nachdzi na naspu.
Odvodnéni trati je na terén. Odvodnéni ptejezdu nebylo shledano.

4.2 Zelezniéni svrsek

Zelezni¢ni svriek je tvofen kolejnicemi S49, na dfevénych praZcich s tuhym podkl.
upevnénim. Rozdé€leni prazcii v koleji je ,,c* dle ndkresného piehledu. Dle nakresného
ptehledu jsou pod piejezdovou konstrukci pouzity betonové prazce. V rekonstruovaném useku
se nachazi prazcové kotvy na kazdém 3. prazci.

Pro tuto stavbu nebyla provedena pifed kategorizace Zzelezni¢niho svrSku. Pocita se
s Uplnou nahradou materialu v plném rozsahu rekonstrukce. Kolejové loze je v rekonstruované
oblasti je vrozsahu 30cm pod prazcem smichdno se sypkou Sedou piimési. V rozsahu
rekonstrukce bude kolejové loze nahrazeno novym.
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4.3 Zelezni¢ni mosty a propustky

V km 111,548 se nachazi ocelovy, piihradovy Zelezni¢ni most, jenz neni soucasti stavby.
Tento objekt slouzi v ramci stavby jako pevny bod pro napojeni rekonstruované koleje.

S NavrZeny stav

5.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Zelezniéni piejezd se nachazi na regionalni trati &. 317A. Rekonstruovany usek koleje
obsahuje &ast prechodnice a nasledné p¥imou a SVU v délce cca 900m do napojeni na PPK.
Rozsah rekonstrukce Zel. svrsku je navrzen jako vlozeni nového kolejového pole o délce 30m
do km 111,577 000 — 111,607 000, rozsah zel. spodku se predpoklada od km 111,580 000 —
111,602 000.

5.2 Popis navrieného technického ieSeni — Zeleznicni spodek (SO 01-11-01)

Na zéklad¢ geotechnického prizkumu je navrzena konstrukce prazcového podlozi, v¢.
ZKPP dle ptedpisu S4. Dale je navrzeno odvodnéni zel. spodku pomoci trativodni trouby DN
150 v délce 22m jenz bude vyusténo na terén za pomoci svodného potrubi DN 200 v délce cca
4m, které bude na svém konci odlazdéno lomovym kamenem.

5.2.1 Vyhodnoceni priuzkumu praZcového podloZi

- mocnost §térkového loze je 0,30 m, SL je v misté Zel. piejezdu se sypkou Sedou piimési

-pod kolejovym lozem byl vsondé zastizen Stérk Zzluty s piskem s protlacenym
Stérkovym loZzem

- zemni plan je v kopané sond¢ tvotena hlinou hnédou tuhou bez piimési

- vodni rezim lze s ohledem na konzistenci zeminy v zemni plani hodnotit jako velmi
nepiiznivy

- hladina podzemni vody nebyla kopanou sondou zastizena

Tab. 1. Parametry zaddani

Parametr Hodnota | Jednotka | Odkaz

Maximalni navrhova rychlost v koleji Vi 80 km/h [4P]

Provozni zatiZeni > 2 mil. hrt/r | [4P]

Zjistény modul pretvarnosti lsee 15,8 MPa [2P]

Opravny soudinitel z 0,9 - [1N], PFiloha 9, Tabulka 1
Minimalni Emin,zp > 20 MPa [1N], Priloha 6, Tabulka 1
pozadovany modul Evmin oL = 40 MPa [1N], Priloha 6, Tabulka 1
pretvarnosti Ermin el > 70 MPa [1N], Piiloha 24, Clanek 10
Index mrazu?® 450 °C.den [1N], Priloha 7, Obrazek 2
Dovolena hloubka promrzani 0,3 m [1N], Pfiloha 7, Tabulka 3
Tiida zeminy 53-5-F [3P]

Konzistence neurtuje se [3P]

Namrzavost namrzava [3P]

Vodni rezim? velmi nepfiznivy [3P]

Poloha konstrukce prejezd [4P]

5.2.2 Vymezeni kvazihomogennich bloki
Vzhledem k rozsahu stavby nebylo provedeno.
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5.2.3 Navrh konstrukce praicového podloZi, v¢. zesilené konstrukce praZcového
podloZi

Resend stavba se nachazi na regionalni trati Brno — Cernovice zhl. Taborska — Vlarsky
prismyk st.hr., v misté Zel. ptejezdu P7971.

Parametry modulu pfetvarnosti jsou stanoveny dle tabulky 1, ptilohy 6 predpisu SZDC
S4 — Zelezni¢ni spodek:

-zemni plan ....... Ey =20 MPa

- plan spodku ...... E¢; =40 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (dale jen ZKPP) v oblasti piejezdu je
hodnota modulu pfetvarnosti stanovena dle ptilohy 24 ptedpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek:
- plan spodku ...... E¢; =70 MPa

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu In, = 450°C.den (dle
ptilohy 7, ptedpisu SZDC S4) s hloubkou promrzéani 0,3 m.

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se $térkodrti frakce 0 - 63 mm a pro ZKPP je
navrzeno drcene kamenivo frakce 0 - 90 mm. Material konstrukénich vrstev musi spliiovat
technické pozadavky uvedené v piiloze 14 predpisu SZDC S4.

Hodnoty modulii deformace materialii konstrukénich vrstev jsou pievzaty z tab. 2 ptilohy
6 piedpisu SZDC S4 nasledovné:

- Stérkodrt’ frakce 0-63 mm ................. E =100 MPa
- Stérkodrt’ frakce 0-90 mm ................. E=110 MPa

Navrzend skladba zesilené konstrukce prazcového podlozi odpovida typu 3 ZKPP ve
smyslu vzorového listu SZDC Z 4.2. Délka ptechodové oblasti ZKPP je navrzena v souladu
s ¢l. 15 VL SZDC Z 4.2 v délce 5,0 m pied a za piejezdovou konstrukci.

Navrh skladby zesilené konstrukce praZcového podloZi od loiné plochy praice:

Typ Z3

- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm B

- Stérkodrt’ frakce 0/63 mm, tloustka 250 mm Epi : 70 MPa
- Stérkodrt’ frakce 0/90 mm, tloustka 300 mm Epi = 40 MPa

- separaéni geotextilie dle SZ S4, P¥ilohy 11, tabulky 3
y < i Eor =20 MPa
- pfehutnéna zemni plan

5.2.4 PoZadavky na technologii provadéni praci

Pii tézbé plivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plan€. V kazdém technologickém kroku musi byt
zajisténo funkéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt
provadéna stavenisStni doprava.

Navazeni materialu podkladni vrstvy musi byt Celné, zemni plail nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou

tloustku v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosdhnout hodnoty min. Ip =
0,95.
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Pii pokladce a hutnéni konstruk¢éni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat
optimalni vlhkost vrozmezi wo,x = 4 - 8%, pii vlhkostech mimo uvedeny rozsah se
zhutnitelnost vyrazn¢ snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovana pii silném desti a pfi teplotach
niz8ich nez 0°C.

5.2.5 Zemni prace

Z upravovanych ploch zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna néletovd vegetace,
nasledné budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemz je tfeba vzdy
nejdiive vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailn€ feSena v pfiloze ,,vykaz vymér objektu Zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadét:

e za nedeStivého pocasi

e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajiStén plynuly odtok
vody

e v piipadé¢ vyronti vody z podlozi tuto od¢erpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

Pii nejasnych nebo neptedpokladanych situacich (napf. odlisna skladba podlozi proti
provedenym pruzkumiim) je nutné provadeéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé, resp. projektantem (dle zavaznosti).

Vytézeny vhodny materiadl miize byt vyuzit do nasypl a zasypt v rdmci stavby.

PFi zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pti vykopovych pracich je tfeba disledné brat zietel na stavajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladiim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sit€ v zajmovém tizemi je
tieba pred zapocetim stavebnich praci nechat vytyc€it jejich spravci, prace v jejich
blizkosti provadét za dozoru jejich spravci a Fidit se jejich pokyny.

5.2.6 Vykopy

Vykopy v sob¢ zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostiedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V rdmci praci na Zeleznicnim spodku se
jedna o bézné vykopy, které jsou na zikladé CSN 73 6133 resp. geotechnického priizkumu
zatiidény do tiidy t&Zitelnosti I (dle ptivodni CSN 73 3050 2-3), piip. do t¥idy t&Zitelnosti II
(dle ptivodni CSN 73 3050 4-5).

Detailni popis a charakteristika t¥id tézitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich
praci 800-1. CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho
télesa pozemnich komunikaci, v ni jsou tfidy tézitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-III.
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Klasifikace do tiid rozpojitelnosti a tézitelnosti

Stiedni hustota diskontinuit
Trida Pevnost v tlaku e
€SN 736133 MPa <150 150 aZ 250 = 250
R1 =150 I I Il
R 2 50 az 150 I 1] i
R3 15 a2 50 Il 1] ]|
R4 5a215 | [} [}
RS 15az5 | | |
R6 <15 | | |
FlaiF8g |
S1az55 |
G1azGs5 I
G a S s kameny a balvany 100 mm az 250 mm v objemu nad 50 % anebo s balvany nad 250 mm I
do 0,1 m® v objemu 10 % a# 50 % celkového objemu rozveliované horniny {neplati pro téZbu
z deponie mladsi 5 let).

Pozn.:

Tiida I — Tezba je provadena béznymi vykopovymi mechanizmy (buldozery, rypadla,
rucné provadené vykopy)

Tiida I1 — Pro tézbu a rozpojovani horniny je nutné pouzit specialni rozpojovacit
mechanizmy (rozryvace, skalni [Zice, kladiva). Lze pouZzit i trhaci prace,
pokud je to z hlediska vysledné fragmentace a/nebo hospodarnosti vyhodné.

Trida III — K rozpojovani je nutné pouzit trhaci prace. K rozpojovani se mohou pouZit
kladiva, rozryvace nebo jiné technologie, pokud by pouZziti trhacich praci
ohrozilo okolni stavby.

Pti provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopti a provizornich drént
tak, aby nedosSlo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni unosnosti zemni plan¢ nebo
zékladové spary pro rozsifeni naspl, snizeni stability svahli podmacenim a podobné. Ulozeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inzenyrské sit¢ a odvodnéni se ztizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se dé¢laji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno paZit vykop v zastavéném tGizemi od hloubky 1,30
m a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,50 m. Za névrh svahii docasnych vykopl nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli Upravu
nedostatecn¢ stabilnich svahii. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pied zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpéani a odvedeni vody.

5.2.7 Demolice objektui zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO zelezni¢niho spodku budou vybourany veskeré zdklady zasahujici do
konstrukci zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, zdklady oploceni, oploceni a stavajici
kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce Zel. spodku) vyjma zaklada rusenych v ramci jinych
SO a PS (napf. zakladd navéstidel, ...).

Ptipadné vzniklé prostory po vybourdni budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(naptiklad vyziskem z kolejového loze).
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5.2.8 Zemni plan

Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem k odvodiiovacimu zatizeni (trativodni
troubé DN 150).

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno piedepsan¢ho statického modulu
pretvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nespliovala tyto
pozadavky, musi byt rozruSena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Pied
pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem.
Dokoncena zemni plan musi byt chrdnéna a pojezdy vozidel na stavb€ po plani musi byt
minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakozZ i jejich
vyuZzitelné mnoZstvi pro stavbu ovérit dopliikovym prizkumem. Pri stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani unosnosti :

1. Na zemni pldni a na plani télesa Zelezni¢niho spodku pftisluSnych koleji budou
provadéné statické zatézovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smyslu CSN 72 1006, piiloha D do
nap¢ti 200 kPa s tim, ze modul pfetvarnosti z druhé vétve statické zatéZzovaci zkousky
deskou (E4er2) bude min. 45 MPa s tim, ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespoii
modulu pretvarnosti E4.r; = 20 MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovazené na misto na ptiklad z deponie musi pfed zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak statickd zatéZovaci zkouska deskou,
tak 1 rdazovou zatézovaci zkousku dynamickou deskou se stanovenim pievodniho
koeficientu mezi statickou zatéZzovaci zkouskou a rdzovou zatéZovaci zkouskou
dynamickou deskou.

4. Rézova zatézovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouzit jako protizatéz nakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zakladé
znalosti pfevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pfetvarnosti, kterou
bychom obdrzeli, kdybychom v daném misté¢ provedli statickou zatézovaci zkouSku
deskou.

Upozornéni :

Pfi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tteba provést min. 5 statickych zatézovacich
zkousek deskou a k nim pak 5 rdzovych zatéZzovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud
bude mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zakladé makropiského
posouzeni, pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pii provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky
a v misté statické zatézovaci zkousky a dynamické razové zatézovaci zkousky budou odebrany
neporusené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

5.2.9 Odvodiiovaci systém

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je navrZzeno za pomoci trativodniho potrubi v délce 22m.
Vzhledem k navrzené tloustce konstrukéni vrstvy 250 mm z frakce SD 0/63 a 300mm fr. 0/90
z propustného materialu, bude trativodni trouba navrzena v hloubce 150mm pod PTZS.

Trativodni trouba je ve sklonu 3 %o. A je uloZena v hloubce 150mm pod PTZS. Na styku
stavajiciho terénu a nové konstrukce bude umisténa separacni geotextilie splitujici vlastnosti
specifikované v predpisu S4 ptiloha 11 tabulka 3. Na obou koncich bude umisténa kontrolni
Sachta DN 400 HD-PE.

Zasyp trativodni troubu bude proveden Stérkodrti frakce 16/32 mm s plynulou kiivkou
zrnitosti, s ipravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/63 mm ¢i stabilizace (az
do urovné plan¢ Zelezni¢niho spodku).
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Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, dale v nesoudrznych zeminach, nebo
pokud se ve sténé objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Podle ¢l. 147 CSN 73 6133 je
nutno pazit vykop v zastavéném uzemi od hl. 1,3 m a v nezastavéném uzemi od hl. 1,5 m. Za
stabilitu vykopu a také za ochranu vykopt pied zaplavenim zodpovida zhotovitel.

Z koncové Sachty SV2, je vyvedeno svodné potrubi o délce cca 4m DN 200 jenz bude
obsypano piskem tl. 150mm. Pfi vylsténi potrubi na terén bude tento prostor odldzdén
lomovym kamenem do betonu C16/20.

5.2.10 Uprava drdinich svahii
V ramci stavby neni provadéna vegetacni ochrana na vzniklych svazich.

5.2.11 Rekultivace ploch

Vramci této akce se nepredpokladd sndSeni a ruSeni koleji, tudiz nedojde ani
k rekultivaci ploch.

5.2.12 Likvidace vzrostle zelené

V zajmové lokalité se nenachdzi zadnd vzrostla zelen, kterd by brénila realizaci Zel.
svrsku a spodku, v€. odvodnéni.

5.2.13 Pripustné odchylky

Odchylky od vysek plan¢ a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu
plan€ v podélném a piicném sméru se kontroluje 3m lati, pod niz miize byt prohlubenn max.
20mm hluboka. Odchylka od projektovaného pii¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez
+-0,5%. Méfeni je tieba provadét ve vzdalenostech nepiesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani
se posuzuje 3m lati, nejvetsi prohluben pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou
ohumusovany ¢i opatieny hydroosevem. Skutecny sklon svahu se od projektovaného miize lisit
max. o+ 5 %.

5.2.14 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiali musi byt provedeny pocatecni zkousky ve
smyslu TKP a piislusnych &lankt predpisu SZDC S4, piipadné predlozeno prohlaseni o shodé
podle ptislusnych piedpisti.

V pribéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materialti
s poc¢ate¢nimi zkouSkami ovéfuje kontrolnimi zkouSkami, jejichz Cetnost stanovuji piisluSna
ustanoveni TKP a predpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen piedlozit zpracovany ,,Kontrolni a
zkuSebni plan®.

Pii realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajistén trvaly
geotechnicky dozor.

5.2.15 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky
V souladu s piedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo piekladana podzemni

vedeni kiizici koleje ulozena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chranicek definitivnich
pri¢nych piechodl pod kolejemi, véetné vykopt a zasypi, je soucasti jednotlivych SO
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5.3 Popis navrieného technického reSeni — Zeleznic¢ni svrsek (SO 01-10-01)

5.3.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Kolejové upravy, respektive jejich pocatek je situovan v km 111.577 000. V tomto bode¢ je
umistén pevny bod navazani, ve kterém je umistén zacatek kolejovych uprav vzhledem
k zadavacim podminkdm stavby tj. nezasahovani do ptfedchoziho useku ve kterém se nachazi
mostni objekt na mostnicich. Tento bod je situovan cca 0,5m pied stavajicim svarem. Od
tohoto bodu probéhne vlozeni kolejového pole o délce 30m, az do km 111.607 000. V tomto
kolejovém poli bude umisténa i1 piejezdova konstrukce, pod kterou bude pouzito drobné
kolejivo s antikorozni upravou. Po vlozeni kolejového pole dojde ke smerové a vySkové uprave
dle projektu osy poskytnutého od SZG Olomouc (Projekt osy koleje ¢. 1 na TU2302 Veseli nad
Moravou — Vlarsky prasmyk, km 88,075-163,500) v délce cca 900m. Rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku zahrnuje provedeni nového kolejového loze a stavajici kolejnice, podpory
a drobné kolejivo budou nahrazeny novym materidlem. Navrh kolejového feSeni pocitd s
rychlostnimi profily Voo = 80 km/h. Konstrukce Zel. svrSku je navrzena pro bezpe¢nou jizdu
dréazniho vozidla pro tfidu zatizitelnosti D3/D4, priichodnosti prijezdného prifezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. V misté pifejezdovych panelii je navrzeno upevnéni kolejnic
s antikorozni upravou.

Kolej je navrzena jako bezstykova.

Néavrh nové geometrie koleje koresponduje se svym napojenim na ZTP a dale na projekt
koleje SZG Olomouc.

Kolejovy svrsek je navrzen ve tvaru S49 na betonovych prazcich s tiklonem tlozné plochy
1:20.

Piesna soufadnice ZU (bod vytyteni 1) a smérnik nasledujici te¢ny bude piesné
domérena béhem stavby a to za pomoci mériciho stroje. Bod bude umistén ve vzdalenosti
0,5m pred stavajicim sviarem. Uddvana souradnice vychazela ze zaméreni stavajicich
teCen a proloZeni trasy oblouku s parametry od spravce trati.

5.3.2 Vyuiiti stavajicich objektii

Pro ucely zpracovani projektové dokumentace nebyla projektantovi investorem piredana
,Predkategorizace materidlu zeleznicniho svrsku®, ale vesSkery vytézek je uvazovan jako
odpad. Projektant obdrzel dile od OR Ostrava, Spravy trati idaje o materialu Zel. svrsku
(nékresny prehled zelezni¢niho svrsku).

Odvoz odpadového materialu, piipadné vyzisku SZDC nevyuZitelného, uréeného k
likvidaci nebo na skladku vcetné¢ ndkladi na jeho uloZeni je jako soucast odpadového
hospodaistvi zahrnut do nakladt stavby.

Rozsah demontédze kolejového materialu a jeho vyuziti v ramci stavby byl zpracovan na
zéklad¢ uvedenych materiall a je shrnut v nésledujicich odstavcich a v tabulce ptiloh technické

Zpravy.

5.3.3 RuSené koleje

Sumarizace rozsahu snaSeni koleji je podrobné zpracovana v ,.tabulce rusenych koleji®,
jez je ptilohou technické zpravy. Piesny rozsah snaSenych koleji je patrny také z grafickych
¢asti tohoto SO (podélné fezy, situace, vytyCovaci vykresy).

Kolejovy rost bude snesen v celém rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a bude
nahrazen materialem novym.
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5.3.4 Stavajici Stérkové loZe
Stavajici loze bude vytézeno. Vzhledem k malému rozsahu bude tento vytézeny material
povazovéan za odpad a nebude jiz znovu vyuzit v konstrukci Zelezni¢niho svrsku.
Odstranéni stavajiciho kolejového loze v trat'ové koleji se predpoklada v tl. 0,3 m pod
prazcem v Sifce cca 4,0 m. Materidl mimo takto definovany profil, je zahrnut do vykopu
zeminy v ramci SK 11-21-01.

Ptesny rozsah tézeného kolejového loze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych
praci. Umisténi deponii je soucasti souhrnné ¢asti projektové dokumentace a dokumentaci
POV.

5.3.5 Jiné ruSené objekty

V ramci SO Zelezni¢niho svrSku se nepfedpoklada nutnost ruseni jinych vyznamnych
objektlii — mimo stavajicich koleji a odtézeni Stérkového loze. V ramci odtézeni Stérkového
loZe je uvazovano s demolici stavajicich drobnych beton. zakladi a vystroje trati, pfekazejicich
pii realizaci tohoto SK. Predpokladany objem odpadu jsou 10 t.

5.3.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti, uz. délky

Navrh GPK je navrzen vsouladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické
uspotadani koleje Zelezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cést 1 Projektovani a v souladu
s vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

Smérové poméry

Navrh smérového feseni koleje koresponduje s pozadavky ZTP a projektem koleje SZG
Olomouc. Kolej se v dot¢eném useku nachazi v ptechodnici pattici pfedchozimu oblouku o
poloméru R=409m, ve které je rozpusténo prevySeni 128mm a nasledné prechazi do pfimé, na
které probéhne SVU obsahujici pfimou a oblouk o poloméru R=415m, az do napojeni na PPK.
SVU bude v rozsahu cca 900m.

Sklonové poméry

Navrh sklonového feSeni koleje vychazi z ZTP a to napojeni na pevny bod a sklon koleje
v misté sejmuti kolejového loze za mostnim objektem. Tento bod je povazovan za pevny.
Z tohoto bodu kolej stoupa ve sklonu 1,85 %o v délce cca 83m kdy je zména sklonu na 1,414%o
na délce cca 360m a poté je vyskové feSeni napojeno na projektem koleje SZG Olomouc.
V rozsahu rekonstrukce zel. svrsku se nachéazi 3 lomy sklonu kazdy o poloméru R=4000m.

Max. sklon je navrzen 2.505 %o, kolej po celou dobu stoupa.
Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresovych ptiloh €. 2.002 tohoto SK.

5.3.7 Konstrukcni uspoiddani Zeleznicniho svrSku - koleje

Konstrukce zelezni¢niho svrSku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pro tfidu
zatizitelnosti D3/D4, prachodnosti prijezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.
Kolej je navrzena jako bezstykovana.

Pozn.: ve vykresové a textové casti dokumentace jsou uvedeny ndzvy Zeleznicnich svrskii
tvaru 849, jedna se o popis konstrukce kolejového rostu tvoreného kolejnicemi tvaru S49
véetné upevinovadel a drobného kolejiva.
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Zeleznicni svriek v rekonstruované tratové koleji:
e nove kolejnice tvaru S49 (kolejnicové pasy dl. 30 m)

e nové betonové prazce dl. 2,42 m suklonem ulozné plochy 1:20, s
podkladnicovym tuhym upevnénim (upevnéni typ ZS)

e rozd¢leni prazcti ,,u*

e kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
31,5/63mm (zeleznicni $térk)
e obecné je uvazovano s jakosti oceli R 260

Upeviiovadla jsou pod piejezdovou konstrukei v antikorozni prave.

Pii smérové a vySkové upravé stavajicich koleji na betonovych prazcich je uvazovéano
s doplnénim $térkového loze.

V ramci vykazu vymér daného SK svrsku je uvazovano s polozkou nasledného podbiti.
Jedna se o ¢innosti zahrnujici naslednou smérovou a vysSkovou upravu koleje po uvedeni do
provozu vcetné geodetického zaméteni (,,naslednd uprava GPK*).

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.3.8 Rozsiieni rozchodu koleje

Vzhledem k navrhované geometrii koleje neni uvazovano s rozsifenim rozchodu koleji.

5.3.9 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* - ¢.j.
38992/2020-SZ-GR-013, platné od 1.1.2021. Ustanoveni téchto obecnych technickych
podminek je tfeba dodrzet pti veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude zfizeno znového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem SZDC S3. Tloustka kolejového
loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3 min. 350 mm pod spodni loZnou plochou
prazce. Vzhledem k tomu, Ze je navrzena sklonéna (5%) plan télesa Zelezni¢niho spodku
(PTZS) je v obloucich v pfevyseni dodrzena minimalné vyska 350mm pod spodni loZnou
plochou prazce a kolejnicovymi pasy.

Nové kolejové loZe je v rozsahu rekonstrukce navrzeno jako oteviené, pred piejezdovou
konstrukci pfechdzi do uzavieného loze a za piejezdovou konstrukci se znovu méni na
oteviené.

vvvvv

Stérkového loze, budou zfizeny z materidlu pro to ur¢eného - z ptirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 4/8mm.

Ptechod ze zapusténého do oteviené¢ho kolejového loze a prechod z otevieného do
zapusténého kolejového loze bude proveden dle ,Vzorovych listi SZDC (CD)* Z1.1
s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

V rdamci SO kol. svrsku bude nového SL zabudovano cca 226 m’> nového materialu
kameniva frakce 31,5/63 mm.

Nova kolej bude vevarena do stavajici v blizkosti stavajicich svarti, aby se zamezilo
vkladani dalSich svarti do koleji.

5.3.10 Dradzni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu drdznich zaméstnancti v kolejisti budou zachovany
drazni stezky vné koleji o minimalni Sifce 550 mm v trovni plané télesa zelezni¢niho spodku.
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Stezky vné koleji 1 mezi kolejemi v tirovni kolejového loze (zapusténé Stérkové loze) nebo
u Castecn¢ zapusténého stérkového loze, budou zfizeny z materialu fr. 4/8mm.

5.3.11 Zrizeni bezstykové koleje

Nov¢ vlozena kolej bude vevarena do stavajici bezstykové koleje.

Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3
Zelezni¢ni svriek, dil XI jedenacta ,,Uspotadani stykované a bezstykové koleje™ a predpisem
SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej*, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky
pro zfizovéani a udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukei. Soucasné musi byt
dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5 ,,Svéietské
prace na zeleznicnim svrSku“. Pfi montdzi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

Pii svafovani BK je nutno bezpodmineén¢ dodrzet podminky a zasady sluzebniho
predpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji
a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni piedpisu S3/5.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Zfizovani BK se musi fidit pokyny piedpisu SZDC S3/2.

Ziizeni bezstykové koleje a postup pri piejimce téchto praci resi priloha S predpisu SZ
S3/1.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim ziizenim oveérena mistné-prislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné svarovat ihned po smérové a vyskové uprave koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni mereni PPK po ndsledném podbiti. Meéreni PPK
provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou cinnost (Dle smérnice SZDC ¢. 55, ¢1. 3.2,
patii toto kontrolni méreni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako urcené (nemohou byt
provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provadené jako soucast dodavky dila pro
zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

5.3.12 BrouSeni kolejnic

BrouSeni kolejnic neni z pohledu TKP zapotiebi. Rovnéz neni brouseni vhodné
vzhledem k délce rekonstruovaného useku.

5.3.13 Namezniky

V souvislosti s novym feSenim tratové koleje nebudou vkladany nové namezniky ani
upraveny stavajici.

5.3.14 Zajisténi prostorové polohy koleje
Vzhledem k povaze stavby nebude feSeno

5.3.15 Vystroj trati

V prostoru rekonstruované koleje je umistén jeden prvek vystroje trati (hektometrovnik),
pokud bude stavbou zasazen bude demontovan a pak znovu namontovan, popiipad¢ jeho
poskozeni bude nahrazen prvkem novym.

. Str.16
SO 11-10-01 Zelezniéni svrsek v km 111,590

SO 11-11-01 Zelezniéni spodek v km 111,590



wDoplnéni zavor na piejezdu vkm 111,590 (P7971) trati Dokumentace pro spolecné povoleni
Brno — Vlarsky prismyk* DUSP

6  Postup vystavby

Celkové stavebni postupy s Casovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v Casti projektove
dokumentace ,,B*.

7  Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni
PS 11-01-31 PZS piejezdu P7971 v km 111.590

Zelezni¢ni piejezdy
SO 01-13-01 Zelezni¢ni prejezd v km 111.590

Pozemni stavebni objekty
SO 01-72-01 Oprava reléového domku PZS P7971

Pfi provadéni praci na Zeleznicnim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,
inZ. siti, mostnich objektl, pozemnich objektl a piejezdu.

S ohledem na skutecnost, ze prioritou celé stavby je provést rekonstrukci zel. prejezdu
jsou veskeré SO a PS zpracovavané v radmci stavby v piimé souvislosti s objektem zelezni¢niho
piejezdu.

Pti pokladce kabelii do télesa zelezni¢niho spodku je tieba dbat zasady, ze nebude
omezena moznost udrzby staveb a zatizeni statnich drah a ze nedojde k naruseni stability télesa
zelezni¢niho spodku. Rovnéz Zelezni¢nim provozem nesmi byt naruSena funkce kabelu.

U kabelové trasy ve stezce musi byt kabely ulozeny (s vyjimkou kabelti pokladanych
kolejovym pokladacem kabelil) ve zlabu nebo v ryze vyplnéné propustnym materialem.
Tloustka propustného materidlu pod kabelovou trasou musi byt min. 0,15 m. Kabelovy Zlab,
jehoz povrch je v trovni stezky, nesmi byt umistén pod kolejovym lozem. Kryci deska
kabelového zlabu musi vyhovovat provozu pro pési.

Veskera nové budovana a rekonstruovana podzemni vedeni soubézna s drahou musi byt
uloZzena mimo svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od paty ndspu nebo horni hrany zaiezu.
Kf#izeni podzemnich vedeni s drahou se provadi pokud mozno kolmo k ose koleji.

Ktizeni musi byt provedeno tak, aby draznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni
a naopak, aby poruchou vedeni nebyla ohrozena bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu,
ani naruSena stabilita télesa zeleznicniho spodku. S ohledem na zajiSténi stability zemniho
télesa je Sikmé vedeni svahem neptipustné.

Pokladka a umisténi kabelovych tras se musi ¥dit pokyny dle piedpisu SZDC S4, TKP a
pro drazni silova kabelova vedeni plati ustanoveni TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody
zelezni¢nich zabezpedovacich zafizeni TNZ 34 2609.

8 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti ucastniktli vystavby je v oblasti bezpec¢nosti prace dodrzovat zakon
¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Narizeni
vlady 591 ze dne 12. prosince 2006 o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi préci na stavenisti.
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Déle je nutné dodrzovat bezpeCnostni nafizeni a ochrannd opatieni dle dalSich
technickych norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.
Nutné je zdlraznit dodrzovani bezpecnostnich ptedpisi B1-B6, novelizované vyhlaskou
CUBO ¢.324/90 Sb., zejména pak ustanoveni o zemnich pracich, paZeni vykopu (trativody,
svodna potrubi, ptikopové zidky,...) a v soubéhu s provozovanou koleji. Pfi pracich je nutno
rovnéz dodrzovat vyhlagku & 55/80 Sb. a CSN 733050.

Pro stavebni prace v oblasti Zeleznicni dopravy je tieba dodrzovat zékladni ptedpis o
bezpeénosti a ochrand zdravi pii praci v Zelezniéni dopravé SZ Bpl, platny od 1. ¥jna 2013.

StaveniSté a zafizeni stavby bude jasné vyznacCeno, ohrazeno a zabezpeceno proti
vstupu nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inzenyrskych siti.
Veskeré inzenyrské sit¢ musi byt pied zahdjenim stavby vytyCeny a poloha pfedana
stavebnikovi. Vytyceni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo piimo na vedeni a zatizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde 1ze ocekavat piistup vetejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenisté, je tieba =zajistit bezpecné provadéni praci soucasné se zajiSténim
bezpecnosti vefejnosti. A to jak organizacné, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim
uzemi pro pruchod stavenis§tém, objizdné trasy a podobn¢).

Pti dopravé materialu na stavbu je nutné dbat zvySené pozornosti zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikaci. VSichni pracovnici se budou fidit
bliz§imi minimalnimi pozadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pii provozu a pouZzivani
strojui a nafadi na stavenisti.

Zhotovitel provadéjici vykopové prace zajisti, aby stény vykopt byly zajiStény proti
sesunuti. ZajiSténi vykopu a provadéni vSech praci na bednéni a betonaiské prace budou
provadény s dodrzenim pozadavkil na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zadkont ¢.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zpusobili pro vykon pftislusné
pracovni ¢innosti a musi byt fddné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni
pouzivat pii praci predepsané OOPP.

Nekterd ustanoveni, kterd jsou nezbytné nutné k dodrzovani na stavbe:

- zhotovitel urci zpisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych
osob. Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobdm musi byt vyznacen bezpecnostni
znackou na vSech vstupech, a na ptistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- pazeni stén vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiStovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu
okolniho terénu a sesouvani stén vykopu, popiipadé vyloucit nebezpec¢i ohrozeni
stability staveb v sousedstvi vykopu. Svislé bo¢ni stény rucné kopanych vykopt musi
byt zajistény pazenim v hloubce vykopu vétsi nez 1,30 m v zastavéném tuzemi a 1,50 m
v nezastavéném Uzemi. V zeminach podmacenych, nesoudrznych nebo jinak
nachylnych k sesuti musi byt stény zajistény dle technologického postupu i v mensich
hloubkach nez je stanoveno ve véte prvni.

- vykopy v zastavéném izemi, na vetfejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji soucasné i jiné ¢innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci
padu fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim podle Natizeni vlady ¢. 362/2005
Sb., pficemz prostor mezi horni ty¢i a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti
propadnuti osob zpisobem odpovidajicim mistnim a provoznim podminkdm bez
ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti vétsi nez 1,50 m od hrany vykopu lze
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zajisténi provést vhodnou zdbranou zamezujici ptistupu osob do prostoru ohrozené¢ho
padem do hloubky. Za vhodnou zabranu se povazuje zabradli, u n¢hoz nemusi byt
dodrZzeny pozadavky na pevnost ani na zajiSténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, pfenosné dilcové zéabradli, bezpecnostni znaceni oznacujici riziko padu
osob upevnéné ve vysce horni tyCe zabradli, prekdzka nejméné 0,60 m vysoka nebo
zemina z vykopu, ulozena v sypkém stavu do vyse nejméné 0,90 m. Zabradli a zabrany
smi byt preruSeny pouze v mistech pfechodli nebo ptejezdi. Pokud vykop tvoii
piekazku na vetejné pristupné komunikaci pro pési, musi byt zajistén vzdy zabradlim
podle véty prvni, pficemz zarazka u podlahy slouzi zaroven jako zarazka pro slepeckou
hal.

- Je nutno dbat mimotadné opatrnosti pii hutnéni jednotlivych vrstev ndsypu, zejména
dodrZeni bezpecné vzdalenosti okraje valce od okraje svahu s ohledem na tlouStku
hutnéné vrstvy (nebezpec¢i nekontrolovaného ujeti véalce ze svahu).

Zvlastni pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni
mozno predem zjistit spolehlivé jejich piesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni
zpusob provadéni praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledujici postup:

Pfed zahdjenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, ovéfil nebo uptesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zatizeni
nebo v jeho blizkosti.

Soucasné¢ zajisti v ptipad¢ potieby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu:

e pii pracich v prostoru, kde je zatizeni pod napétim je nutno dodrzovat piikaz ,,.B*“ a
zajistit trvaly dozor nad provadénim praci,

e pii pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi se pfizplisobi technologie
provadéni charakteru ohrozeni.

9  Soupis norem, predpist a vzorovych lista

= Zakony a vyhlagky Ceské republiky
» Interni pfedpisy, smérnice a vzorove listy
= technické normy CSN a TNZ

9.1 Zdkony a vyhlisky Ceské republiky
Zelezniéni
= Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

= Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah
= Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Stavebni

= Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zékon €. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky delsi nez 30m)

= Zakon ¢. 127/2005 o elektronickych komunikacich

= Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu ( stavebni zakon),
provadéci vyhlasky k tomuto zdkonu

= Zékon €. 458 Energeticky zdkon
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Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu veiejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb
s vykazem vymér

Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro
nevidomé na zel. ptejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prostiedi

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Zakon €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s G¢innosti od 1.7.2013
Zakon €. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

Zakon €. 541/20520 Sb., o odpadech

Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vefejného zdravi véetné

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochrané¢ zdravi pied neptiznivymi ucinky hluku a
vibraci

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi

Zakon €. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zakon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci.

Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zeméd¢€lského plidniho fondu

VSechny zdkony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisii.

Interni piedpisy, smérnice a vzorové listy

Smérnice

v

Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 ,Dokumentace pro piipravu staveb na
zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® , v platném znéni ( v¢. zmény €. 1
z 05/2010 a zmény €. 1 piilohy €.1 z 04/2012)

Smérnice GR SZDC, s.0., & 30/2008 »Zasady rekonstrukce celostatnich drah
nezafazenych do evropského zelezni¢niho systému*

Smérnice GR SZDC, s.o., & 20/2004 . Smérnice k ¢lenéni nakladd stavby u Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulafi pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpoc¢ti* ve znéni pozd¢jSich zmeén

Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouzivani jednotl. tvard kolejnic a typt
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

Smérnice GR SZDC s.o. ¢.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobki, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zatfizeni elektroniky a energetiky, na
zelezni¢ni dopravni cesté¢ ve vlastnictvi statu, , v platném znéni vcetné piislusnych
dodatkt

Smérnice GR SZDC s.o., & 42- Hospodafeni s vyziskanym materidlem, v platném
znéni v¢. dodatkl

Provadéci opatieni k predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby C¢.j.
6154/04-01 ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatk.
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Dokumentace pro spole¢né povoleni
DUSP

Seznam internich piedpisii SZDC

Oznaceni Nazev
SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis
SZDCD 712 Organizovani vylukovych ¢innosti
SZDC (CD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy
SZDC (CD)M 21  |Topologie sité a stanieni trati Zelezni¢nich drah
CDOp 16 Pravidla o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci (na pozemcich CD)
SZ Bpl Pedpis o bezpecnosti a ochrang zdravi pfi praci
SZ Bp2 Ptedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
SZ Bp3 Pfedpis o bezpecnosti a ochrang zdravi pfi praci
SZS3 Zelezniéni svriek
SZDC S4 Zelezni¢ni spodek
SZDC (CD) S 3/1  |Piedpis pro prace na zelezniénim svriku
SZDC S 3/2 Bezstykova kolej
SZDC S 3/5 Predpis pro svafovani soucasti zelezni¢niho svr§ku v tratovém hospodarstvi

SZDC (CD) SR101
S

Seznam soupist materialu pro zel. svriek

SZDC SR 103/1 (S)

Seznam vzorovych listll Zelezni¢niho svrsku

SZDC SR 103/3 (S)

Vykresy materidlu pro Zelezni¢ni svrsek - kolej

SZDC (CSD) SR

Vykresy materialu pro zelezni¢ni svrsek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T

103/6 (S)

SZDC (CD) SR|Pasportni evidence Zelezniéniho svriku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-|Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

10)

SZDC (CD) 711
SZDC (CD) S 66

Vzorové listy el. spodku-Zelezni¢ni prejezdy a piechody

Zakladni pfedpis pro prostorovou prichodnost a pfechodnost vozl na tratich celostatnich drah
vCR

Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mosti

SZDC (CD) 18/86-
PMR

SZDC (CD) S 5/4

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na ptislusné dokumenty v platném znéni.

Technické normy

Ptehled zékladnich technickych norem je uvedeny v ptiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.
Ptehled zavaznych technickych norem a predpisti je vymezen v platném znéni TKP-Technické
kvalitativni podminky staveb statnich drah, tieti vydani. Seznam je uveden na konci kazdé
kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V souc. dob¢ bylo vydanych 8 zmén TKP,
posledni 8. zména k 05/2013.

10 VyjimKy z norem a predpisu

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stavebniho objektu neni nutno Zadat o
vyjimky z norem a ptedpisi.

11 Plnéni podminek danych schvalovacim Fizenim

Navrzené feSeni SK Zelezni¢niho spodku a svrSku je vsouladu se zadavacimi
podminkami a pozadavky investora stavby a izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.
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12 Vlivy realizace na Zivotni prostiedi

12.1 ReSeni z hlediska %ivotniho prostiedi

Pti tézb¢ 1 ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k
piekroceni nejvyssSich ptipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky piedpis €. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochéazelo k uniku olejii a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na
zivotni prostiedi upravuje zakonné opatieni, které vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zasady
ochrany zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a
zlepSovani stavu zivotniho prostiedi a pii vyuzivani pfirodnich zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o
ivotnim prostiedi, Zakon Ceské narodni rady ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni
prostiedi, Zakon Ceské narodni rady &. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi
(horni zadkon). Orgdnem statni spravy v oblasti odpadového hospodafstvi je stavbé mistné
prislusny referat zivotniho prostiedi poveéfeného tradu . Tato oblast se fidi Zakonem C.
185/2001 Sb.

Materidly zabudované do zelezni¢niho spodku musi spliovat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. Jejich nezdvadnost musi byt prokazana.

12.2 Prace s hmotami

Vytézena vykopova zemina a zbytek starého Stérkového loze (odpad po procisténi) je
uvazovan k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze snesené¢ho kolejového loze, ktery jiz nelze vyuzit,
bude odvezen a ulozen na skladce.

12.3 Odpady

Material stavajiciho kolejového loze, je podle zédkona ¢. 541/20520 Sb. a dopliujicich
vyhlasek ¢. 94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.
zatfidén jako odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym ¢Cislem 170507
(kontaminovany) a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze se
tidi vyhlaskou ¢.294/2005 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vymén, pfipadné¢ v mistech Castého stani hnacich vozidel.
Zpisob likvidace nebo opétovného pouziti materidlu kolejového loze je uveden v casti
»Stavajici stérkové loze®, zptisob vyuziti materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,,Rusené
koleje*. Zptsob likvidace odpadil je predevsim popsano v ¢asti B.

V ramei SO 11-11-01 se predpoklada vyt&zit celkem 158 m® zeminy, z tohoto se pouZije
0 m® zeminy jako zp&tny zasyp (zasyp chraniek, svodnych potrubi,...).

V ramei SO 11-10-01 bude vyt&Zeno cca 40 m® materialu ze stavajiciho $térkového loze.

V rdmci stavby se nepocitd se zpétnym ulozenim loze do konstruk¢nich vrstev vse je
navrzeno pro odvoz a bude ulozeno na skladku. Pouziti do konstrukénich vrstev je mozné
pouze po dohod¢ s investorem béhem praci.

Vramci SO zelezni¢niho spodku budou vybourany veskeré zaklady zasahujici do
konstrukei Zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, panely, zaklady oploceni, oploceni a
stavajici kabelové zlaby zasahujici do rekonstrukce zel. spodku) vyjma zékladd ruSenych
v ramci jinych SO a PS (napfi. zaklada navéstidel, trakee, ...).
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Tabulka odpadii:
kod kategorie druh odpadu hmotnost
1705 04 0 Zemina a kameni 380t
170101 0 beton z demolic objektl, zakladh TV 10t
17 01 01 0 zeleznicni prazce betonové 2.0t
1702 04 n zelezni¢ni prazce dievéné 3.7t
17 05 08 0 Stérk z kolejiste 85t
17 04 05 0 Zelezny Srot 45t
17 09 03 0 PE podlozky 0,010t
1702 04 n pryzové podlozky 0,020 t

13 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvoii prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na
ob¢ strany kolejisté — Zakon ¢. 266/1994 Sb o drahach.

14 Zakladni parametry interoperability

Posuzovani projektt s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se tidi zdkonem
¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj.zdkon 266/1994 , o dradhach. Zapracovava mj. smérnici
2008/57/ES. Evropsky Zelezniéni systém v CR je drahou celostatni. Stavby na draze celostatni
musi mit ES ovéfeni subsystému notifikovanou/oznamenou osobou. TSI jsou piimo platné
legislativni dokumenty, které jsou zavazné pro vSechny ¢lenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni pozadavkl z hlediska interoperability,
byly pouzity narodni zdkony a vyhlasky, technické normy, interni pfedpisy, smérnice a vzorové
listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrzené v ramci stavebniho
objektu jsou :

Prijezdny priifez

Technické feseni tohoto SO respektuje prijezdny prutez Z-GC. Tento prijezdny prifez
podle CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrysti vozidla GC podle
vyhlasky UIC 506, UIC 505-1, UIC 505-4. Navrzen¢ feSeni vyhovuje prostorové prichodnosti
pro loznou miru UIC GC a $irsi vozidla.

Dale je v projektu dodrzovan Volny schiidny a manipulacni prostor (VSMP), ktery je
definovan podle Vyhlasky MD ¢.177/1995 Sb.

15 Zavérecné ustanoveni

Materidly a konstrukce navrZzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkt, vzorovych listi
a zkuSenosti jako realné¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i finan¢né
nejusporngjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nékladii jednotlivych SO. V dokumentaci
konkrétné¢ uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky
s minimaln¢ stejnymi parametry a kvalitou. Ke vSem prvkim Zelezni¢niho svrSku a spodku je
nutné dolozit doklady dle piislusnych TPD. Zména materidlu zvySujici nédklady neni mozna.
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Pokud, ve vyjime¢nych ptipadech, dojde ke zméné technického tfeseni, vyzaduje se souhlas
investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucasti, pro které neni
zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
Ptislusny vyrobce na zakladé OTP si nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovany napf. pro prazce a pfislusenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivi vyrobci jsou vazani dodrZzenim postupt a podminek dle TKP, kap.
8.2, a Smérnici SZDC ¢&. 67.

Navrzené feSeni vSech stavebnich objektii splituje pozadavky zadavacich podminek.

Ve Valasském Mezifici, zari 2021 Vypracoval: Ing. Mat¢j Darda

16 Prilohy:

1) Tabulka rusenych koleji
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TABULKA RUSENYCH KOLEJI - ODPADY

oznaceni kolejové konstrukce zakladni rozméry kolejnice Srot neznecistény beto:zove ar evve ne PE, p ’yz°)’ e
prazce | prazce | podlozky | podlozky
3 o5 o = >
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ks m m m m t t t t t t t t t
S49 d 37 25.0 25.0 50.0 2.450 1.325 3.704 0.008 0.017
S49 b c 7 5.0 5.0 10.0 0.490 0.265 2.0 0.002 0.003
0.0 2.9 1.6
CELKEM 44 30 25 5 60 0.0 2.8 1.5 2.0 3.7 0.010 0.020
2.8 1.7
Poznamky:

Dle predpisu O3 je celkovéa tonaz Zelezného Srotu sniZzena o 5% na opotiebeni.




